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โครงการรถไฟฟา

สายสีชมพู (แคราย-มีนบุรี)

การประชุมช้ีแจงโครงการ

วันพุธที่ 10 สิงหาคม พ.ศ. 2559



1. ความเปนมาโครงการ

2. แผนงานโดยรวมของโครงการ

3. โครงสรางเอกสาร RFP

4. สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 1 ขอแนะนําผูยื่นขอเสนอ

5. สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 2 รางสัญญารวมลงทุน

6. สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 3 ขอกําหนดของ รฟม.

7. สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 4 ขอกําหนดทางเทคนิค

8. สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 5 แบบรูป

ประเด็นที่นําเสนอ
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ความเปนมาโครงการ



1.1 วัตถุประสงค
เพ่ือแกไขปญหาสภาพการจราจรตดิขดัชวงติวานนท แจงวัฒนะ 

รามอนิทรา ถึง มีนบุรี และใหประชาชนสามารถเดนิทางเขา-ออกเมือง

ไดสะดวกมากข้ึน

1.2 ขอบเขตงาน
เริ่มตนที่จุดเช่ือมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีมวงที่แยกแคราย 

และมีจุดสิ้นสุดท่ีแยกรมเกลา เช่ือมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสสีม 

ระยะทาง 35 km ประกอบดวย 30 สถาน ีศูนยซอมบาํรุง 1 แหง 

อาคารจอดและจร 1 แหง 
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ความเปนมาของโครงการสายสีชมพู (แคราย - มีนบุรี)
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แบบ Straddle

35 กม.  30 สถานี

53,490 ลานบาท



แนวเสน้ทางและโครงสรา้งทางวงิ
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PK01-สถานีศูนย

ราชการนนทบุรี 

PK02-สถานีแคราย 

ศูนยราชการนนทบุรี รพ โรคทรวงอก



PK03-สถานีสนามบินน้ํา
กรมพลาธิการทหาร



PK04-สถานีสามัคคี

ถ สามัคคี



PK05-สถานีกรม

ชลประทาน

กรมชลประทาน



PK06-สถานีปากเกรด็

ถ. เลี่ยงเมืองปากเกร็ด

PK07-สถานีเมืองปากเกร็ด



PK08-สถานีแจงวัฒนะ 

ปากเกร็ด 28



PK09-สถานีเมืองทองธานี 

ทางดวนศรีรัช



PK10-สถานีศรีรชั

คลองประปา



PK11-สถานแีจงวัฒนะ 14 

ศูนยราชการฯ

PK12-สถานศูีนยราชการเฉลมิพระเกียรติ



PK13-สถานทีีโอที 

TOT
PK14-สถานีหลักสี่ 



สถานีหลกัสี



วัดพระศรีมหาธรตุ

PK15-สถานรีาชภัฎพระนคร 

PK16-สถานวีัดพระศรีมหาธาตุ 





PK17-สถานรีามอินทรา 3

ราบ 11



PK18-สถานลีาดปลาเคา 

ถ ลาดปลาเคา



PK19-สถานรีามอินทรา 31 

PK20-สถานีมัยลาภ 



PK21-สถานีวัชรพล

PK22-สถานีรามอินทรา 40

ทางดวน รามอนิทรา-อาจณรงค



PK23-สถานีคูบอน



PK24-สถานีรามอินทรา 83

Motorway



PK25-สถานีวงแหวนตะวันออก 

PK26-สถานีนพรัตนราชธานี



PK27-สถานีบางชัน

ถ พระยาสุเรนศ



PK28-สถานเีศรษฐบุตรบําเพ็ญ 



PK29-สถานีตลาดมีนบุรี 



PK30-สถานมีีนบุรี 

Depot
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1.4 มติ ครม.

29 มี.ค. 59 ครม. มมีตอินุมัติใหดาํเนินงานสายสีชมพูและสายสีเหลือง ดังน้ี
 เปนระบบรถไฟฟารางเด่ียว (Monorail)

 ใหเอกชนรวมลงทุน รูปแบบ PPP Net Cost (รัฐลงทุนคาจัดกรรมสิทธิฯ์            

และเอกชนลงทุนงานโยธา + งานระบบและขบวนรถไฟฟา + เดินรถและซอม

บํารุง) ระยะเวลา กอสราง 3 ป 3 เดือน + เดินรถ 30 ป

 ใหเอกชนจดัเก็บรายไดคาโดยสาร และรับความเสี่ยง Ridership Risk

 อนมุัตคิาจัดกรรมสิทธิ์ฯ โดยใชเงินงบประมาณ

 อนมุัตกิรอบวงเงิน Subsidy แกเอกชน สนับสนุนคางานโยธา เปน PV 

    - สายสชีมพู : 20,135 ลบ.         - สายสเีหลือง : 22,354 ลบ.

   โดยทยอยจายใหเอกชนหลังเร่ิมเดินรถ แบงจายรายป ไมตํ่ากวา 10 ป
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คณะกรรมการคดัเลือกตามมาตรา 35 แหง พรบ. การใหเอกชนรวมลงทุนในกิจการของรฐั พ.ศ. 2556 

โครงการรถไฟฟาสายสชีมพูฯ

 

  

   

1. รองผูวาการ รฟม. (กลยทุธและแผน) ประธานกรรมการ

2. ผูอาํนวยการสํานกัจดัทาํงบประมาณดานเศรษฐกจิ 4

ผูแทนสํานักงบประมาณ

กรรมการ

3. นายพลจักร นิ่มวฒันา 

นักวิเคราะหรฐัวสิาหกิจชาํนาญการพเิศษ

ผูแทนสํานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ

กรรมการ

4. นางพฤฒิพร เนติโพธิ์

รองอธิบดีอยัการ สํานักงานที่ปรึกษากฎหมาย

ผูแทนสํานักงานอัยการสูงสุด

กรรมการ

5. นายนิรุฒ  มณีพนัธ กรรมการ

6. รองศาสตราจารยพรียุทธ  ชาญเศรษฐิกลุ กรรมการ

7. ผูชวยศาสตราจารยวชิยั  ศิวะโกศษิฐ กรรมการ

8. นายชัยสิทธ์ิ  ครุรุตัน กรรมการ

9. นายสาโรจน  ต.สุวรรณ  ผูชวยผูวาการ รฟม. กรรมการและเลขานกุาร
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รายนามบรษิทัผูซ้ือเอกสารขอเสนอการรวมลงทนุโครงการรถไฟฟาสายสีชมพฯู
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รายช่ือ สัญชาติ
1 บริษัท บีทีเอส กรุป โฮลดิ้งส จํากัด (มหาชน) BTS Group ไทย
2 บริษัท ผลิตไฟฟาราชบุรีโฮลด้ิง จํากัด (มหาชน) RATCH ไทย
3 บริษัท ทางดวนและรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) BEM ไทย
4 บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) ITD ไทย
5 บริษัท ซิโน-ไทย เอ็นจเีนียร่ิงแอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) SINO-THAI ไทย

6
เอสเค เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคช่ัน คัมปะนี ลิมิเต็ด
SK ENGINEERING & CONSTRUCTION CO., LTD.

SK E&C เกาหลีใต

7 ซิโนไฮโดร คอรปอเรช่ัน ลิมเิต็ด (SINOHYDRO CORPORATION LIMITED) SINOHYDRO จีน

8
บริษัท ไชนาเรลเวย คอนสตรั๊คช่ัน (เซาทอีสท เอเซีย) จํากัด
CHINA RAILWAY CONSTRUCTION CORPORATION LIMITED

CRCC จีน

9 บริษัท ทีอารซี คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) TRC ไทย
10 บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) BTSC ไทย
11 บริษัท เพาเวอรไลน เอ็นจิเนียริ่ง จํากัด (มหาชน) PLE ไทย
12 บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จํากัด (มหาชน) CN ไทย
13 RATP DEV TRANSDEV ASIA RATP ฝรั่งเศส
14 SMRT INTERNATIONAL PTE LTD SMRT สิงคโปร
15 บริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนสตรัคช่ัน จํากัด (มหาชน) UNIQUE ไทย
16 บริษัท เนาวรัตนพัฒนาการ จํากัด (มหาชน) NPC ไทย
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แผนงานโดยรวมของโครงการ

ชวงคัดเลือกผูรับสัมปทาน 

สิ้น
สุด

สัม
ปท

าน

ชวงกอสราง ชวงการใหบริการเดินรถและบํารุงรักษา

ก.ค. 59 พ.ค. 60

11 เดือน 3 ป 3 เดือน 30 ป

ส.ค. 63 ส.ค. 93



Timeline การคัดเลือกผูรับสมัปทาน 

5 วัน ประเมินผลขอเสนอ

ประมาณ 60 วัน

36 วัน 18 วัน 35 วัน 10 วัน 30 วัน 

124 วัน 



Timeline การคัดเลือกผูรับสัมปทาน (ตอ)

พิจารณา ภายใน *30 วันเจรจาตอรอง

ประมาณ 30 วัน อัยการสูงสุด พิจารณา ภายใน *45 วัน 

สคร. พิจารณา ภายใน *45 วัน

*ตามประกาศ สคร.

ในกรณี ครม.ไมเห็นชอบจะสงเรื่องกลับกระทรวง โดยกระทรวงจะแจงตอคณะกรรมการพิจารณาทบทวนอกีครั้ง 

*15 วัน N/A

กรณี ครม. ไมเห็นชอบ

เห็นชอบ



Timeline หลัง ครม. ใหความเห็นชอบ

14 วัน 28 วัน 14 วัน 

120 วัน

สงมอบหลักประกันที่ 1 (2500 MB) 

3 ป 3 เดือน

60 วัน



3 ป 3 เดือน ออกแบบและกอสราง

(Design-build)
3๐ ป ระยะสัมปทานเดินรถ

(Operation and Maintenance)

กอ
สร

าง
แล

วเ
สร็

จ

ผูรับสัมปทานโอนกรรมสิทธิ์ทรัพยสินใหกับ รฟม.

(Transfer)

รฟม. มอบสิทธ์ิใหผูรับสัมปทาน

ดําเนินการเดินรถและบํารุงรักษา

สิ้น
สุด

ระ
ยะ

เว
ลา

กา
รใ

หสั
มป

ทา
น0

Co
m

m
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ระยะเวลาโครงการท้ังหมดตามมติ ครม. (33 ป 3 เดือน)

Timeline หลังวนัเริ่มงานตามสัญญา

กอสรางที่เปนสาระสําคัญเสร็จสามารถเดินรถได (ถาม)ี

หนังสือรับรองการเร่ิมใหบริการเดินรถไฟฟาในสวนท่ีเปนสาระสําคัญ 

(Substantial Commissioning Certificate)

วัน
เริ่

มง
าน

ตา
มสั

ญ
ญ

า

นําหลักประกันที่ 2 (750 MB) 

มาเปล่ียนแทนหลักประกันท่ี 1 (2500 MB)



ขอเปรียบเทียบ Substantial Commissioning Certificate และ 

Commissioning Certificate 

 
Substantial 

Commissioning Certificate
Commissioning Certificate

งานท่ีเปนสาระสําคัญแลวเสร็จ = งานแลวเสร็จทั้งหมด

ไมมีคาปรับ = ไมมีคาปรับ

ยังไมคืนหลักประกันที่ 1 = คืนหลักประกันที่ 1

เริ่มนับเวลาในระยะที่ 2 = เริ่มนับเวลาในระยะที่ 2 (ถาไมมี SCC)

ยังไมเริ่มจายเงินสนับสนุน = เริ่มจายเงินสนับสนุน

กรณี รฟม. ออกหนังสือ Substantial Commissioning Certificate ใหผูรับสัมปทานแลว ใหถือวาเริ่มนับเวลาในงานระยะ

ที่ 2 (30 ป) แลว แมวาผูรับสัมปทานจะไดรับ Commissioning Certificate ภายหลังก็ถือวา เวลาในระยะท่ี 2 ไดเริ่มไปแลว
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โครงสรางเอกสาร RFP



โครงสรางเอกสาร RFP

เลม 1 ขอแนะนําผูยื่นขอเสนอ (Instruction to Tenderers)

เลม 2 รางสัญญารวมลงทุน (Draft Concession Contract)

เลม 3 ขอกําหนดของ รฟม. (MRTA’s Requirements)
• สวนที่ 1 ขอกําหนดทั่วไป งานโยธา

• สวนที่ 2 ขอกําหนดทั่วไป งานระบบรถไฟฟา 

• สวนที่ 3 ขอกําหนดทั่วไป งานบริการเดินรถและบาํรุงรักษา

เลม 4 ขอกําหนดทางเทคนิค (Outline Specifications)
• สวนที่ 1 ขอกําหนดทางเทคนิค การออกแบบงานโยธา

• สวนที่ 2 ขอกําหนดทางเทคนิค การกอสรางงานโยธา

• สวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา 

เลม 5 แบบรปู หรือ Preliminary Drawings (for information) 



DVD ขอมูล

DVD 1 ประกอบ เลมที่ 1

(รายงานการศึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ) 

DVD 2 ประกอบ เลมที่ 3 

(EIA Report)

DVD 3 ประกอบ เลมที่ 1ถึง 4 

(File PDF ของเลมที่ 1 ถึง 4 และ File WORD ของภาคผนวก)

DVD 4 ประกอบ เลมที่ 5 

แบบเบื้องตน 

แบบ Topographic and Right of Way Plans

แบบ Cadastral and Right of Way Plans

แบบ Right of Way Plan
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สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 1 ขอแนะนําผูย่ืนขอเสนอ



ประเด็นที่นําเสนอ

1. คาธรรมเนียมตางๆ ของเอกสาร RFP

2. ข้ันตอนการประเมินโดยสังเขป

3. การยื่นเอกสารขอเสนอ

4. การกําหนดการเพิ่มทุนจดทะเบียน



คาธรรมเนียมตางๆ ของเอกสาร RFP

1. คาธรรมเนยีมขายซองเอกสารฯ จาย ณ วันซื้อ

- ชุดแรก 500,000 บาท

- ชุดตอๆไป 40,000 บาท

2. คาธรรมเนยีมการประเมินฯ 500,000 บาท จาย ณ วันยื่นซอง

3. คาธรรมเนยีมลงนามฯ 500,000 บาท จาย ณ วันลงนามในสัญญา



ซองที่ 1 ขอเสนอดานคุณสมบัติและเทคนิค

ซองที่  2 ขอเสนอดานการเงินการลงทุน

คะแนนไมผานเกณฑ
ตัดสิทธิ์

ผูผานการประเมินสูงสุด

NPV สูงที่สุด

ซองที่ 3 เสนออื่นๆ ที่เปนประโยชนตอ รฟม.

โดย รฟม. สงวนสทิธิ์ที่จะพิจาณาหรือไมก็ได 

ขั้นตอนหลักการประเมินขอเสนอ

ความครบถวนของเอกสาร (ซองไมปดผนกึ)

ไมครบถวน สงคืน



ความครบถวนของเอกสาร (ซองไมปดผนึก)

ความครบถวนของเอกสาร

หนังสือมอบอาํนาจ

ภาคผนวก ก

ซอง 1

หลักประกันซอง

ภาคผนวก ซ
สงคืน

ไมครบถวน

สามารถแกไขเปลี่ยนแปลงได ภายในกําหนดเวลาย่ืนขอเสนอ



คะแนนเตม็ 100 คะแนน

(1) ความพรอม การสนับสนุนและความสามารถทางการเงิน 15 คะแนน

(2) ประสบการณและผลงานที่เคยดําเนินการตลอดทั้งความนาเช่ือถือ 10 คะแนน

(3) โครงสรางองคกรและความสามารถของบุคลากรในการบรหิารงาน
   รวมถึงแผนงานรวม 10 คะแนน

(4) แนวทางและวธิกีารดาํเนนิงานงานโยธา 20 คะแนน
(5) แนวทางและวธิกีารดาํเนนิงานงานระบบรถไฟฟา 20 คะแนน
(6) แนวทางและวธิกีารใหบรกิารการเดินรถและซอมบาํรุงรักษา 20 คะแนน
(7) แนวทางและวธิกีารถายทอดเทคโนโลยแีละกิจกรรมการฝกอบรม 5 คะแนน

       รวม 100 คะแนน

คะแนน

ไมผานเกณฑ

ตัดสิทธิ์

ซองที่  2 ขอเสนอดานการเงินการลงทุน

>= 75%ผาน

ซองที่ 1 ขอเสนอดานคณุสมบัติและเทคนคิ

หัวขอ 3-7 ตองมคีะแนนแตละขอไมนอยกวา 80%

หลักเกณฑการใหคะแนนการประเมินขอเสนอ



เอกสารในซองท่ี 1 สวนที่ 1 คณุสมบัติทั่วไป
ทุนจดทะเบียนที่ชําระแลว

นติิบคุคลไทย >= 3 ป

รายเดยีว >= 3,500 MB

กลุม >= 3,500 MB

นิติบุคคลไทย>= 3 ป

ผูนํา: 1,000 MB 

ถือหุน >=35%

สมาชิก: 500

นิติบุคคล

ตางประเทศ

สมาชิก: 500 MB

นิติบุคคลไทย >= 51%

สวนท่ี1

ไมเปนไปตามขอกําหนด
พิจารณาตัดสิทธิ์

ภาคผนวก ข ค และ ง



เอกสารในซองท่ี 1 สวนที่ 1 คณุสมบัตทิั่วไป (ตอ)

แบบฟอรมยื่นขอเสนอ

ภาคผนวก จ

(1)

ขอมูลคดีฟองรอง

ภาคผนวก ช

พิจารณาตัดสิทธิ์
ไมครบถวน

สละซ่ึงเอกสทิธิคุ์มครอง

ภาคผนวก ข5
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เอกสารในซองท่ี 1 สวนที่ 1 คณุสมบัติทั่วไป (ตอ)

(1) ความพรอมการเงิน

Line of Credit

ภาคผนวก ฌ

สถานะทางการเงิน

ภาคผนวก ญ

2

Line of Credit ควรจะครอบคลุมมูลคากอสรางโครงการ 45,000 ลานบาท

สถานะการเงินควรมีคาเปนบวก 



ซองที่ 1 สวนที่ 1 คณุสมบัตทิั่วไป (ตอ)
(2) ประสบการณและผลงาน

ตามขอ 5.4.1 ภาคผนวก ฉ

Civil

ภายใน 20 ป 

- ทางยกระดับ >=1,000MB 1 โครงการ

- สถานียกระดับ >=1,000MB 1 โครงการ

หรือในหน่ึงโครงการ มีทั้ง 2 ขอกําหนดดังกลาว 

M&E
ภายใน 20 ป

- มูลคารวมทุก 6 ระบบ 

- >= 10,000 MB

O&M
ภายใน 20 ป 

และดาํเนินการมาแลว 5 ป

2

Subcontractor/Supplier List เสนออยางนอย 1 บริษัท ในแตละระบบ

ภาคผนวก ถ (หนังสือรับรองฯ แบบไมใชผลงาน)

• ระบบขบวนรถไฟฟารางเด่ียว (Straddle Monorail)

• ระบบอาณัติสัญญาณและควบคุมการเดินรถไฟฟา

• ระบบไฟฟากําลัง

• ระบบสื่อสาร

• ระบบเก็บคาโดยสาร

• อปุกรณซอมบํารุงรักษาภายในและภายนอกศูนยซอมบํารงุรักษา

• ระบบประตูชานชาลาอัตโนมัติ



ภาคผนวก ถ แบบฟอรมหนังสือจากผูรับจางชวงฯ แบบไมใชผลงาน

หนังสือฉบับนี้ออกไวเพ่ือรับรองวา........[ชื่อผูรับจางชวง/

ผูผลิต]..... จะเปน......[ผูรับจางชวง/ผูผลิต]…..งานระบบ

รถไฟฟาใหกับ.......[ชื่อของผู ย่ืนขอเสนอ]......แตการ

รับรองนี้ไมถือวาเปนการจํากัดการใหบริการของบริษัทฯ 

แกผูย่ืนขอเสนอรายอ่ืนในโครงการเดียวกันนี้ อนึ่ง กรณี

ชนะการคัดเลือก จะเขาดําเนินการลงนามผูกพันกับผูย่ืน

ขอเสนอภายใน 60 วัน นับจากวันที่ผูย่ืนขอเสนอลงนาม

ในสัญญากับ รฟม.



ภาคผนวก ท แบบฟอรมหนังสอืจากผูรับจางชวงฯ แบบใชผลงาน

1. ใ ห นํ า ผ ล ง า น แ ล ะ ป ร ะ ส บ ก า ร ณ ฯ  เ พ่ื อ

ประกอบการยื่นคุณสมบัติของผูยื่นขอเสนอ และ

2. สละสิทธิ์ไมเขารวมและไมอยูในบัญชีผูรับจางชวง

หรือผูผลิต (Subcontractor/Supplier List) 

ของผู ย่ืนขอเสนอรายอื่นๆ สําหรับโครงการ

รถไฟฟาสายสีชมพูชวงแคราย-มีนบุรีและ

3. กรณีชนะการคัดเลือก จะเขาดําเนินการลงนาม

ผูกพันกับผู ย่ืนขอเสนอภายใน 60 วัน นับจาก

วันท่ีผูย่ืนขอเสนอลงนามในสัญญากบั รฟม.



ขั้นตอนการพิจารณาซองท่ี 1 สวนที่ 2 คณุสมบัติทางเทคนิค

(3) โครงสรางองคกร

บุคลากร และแผนงาน

บคุลากร ภาคผนวก ฏ
• ผูจัดการโครงการ

• ผูจัดการดานระบบรถไฟฟา

• ผูจัดการดานกอสราง

• ผูเช่ียวชาญดานแผนงาน

• ผูจัดการดานเทคนิค

• ผูจัดการดานประกัน/ควบคุมคณุภาพ

• ผูจัดการดานความปลอดภัย

• ผูจัดการดานสัญญา

แผนงาน ภาคผนวก ฎ

• แผนงานกอสรางหลัก

• แผนงานดานคุณภาพ

• แผนงานดานความปลอดภัย

• แผนงานปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

• System Assurance Plan

• แผนงานการเดินรถและบํารุงรักษา ฉบับสังเขป

• แผนจัดการและลดผลกระทบดานจราจร

• แผนจัดหาระบบรถไฟฟา

• แผนถายการทอดเทคโนโลยี

4

ถูกตดัสิทธ์ิ
<80%



ขั้นตอนการพิจารณาซองท่ี 1

(4) แนวทางและวิธีการดําเนนิงานงานโยธา ภาคผนวก ฐ1

(5) แนวทางและวิธีการดําเนนิงานงานระบบรถไฟฟา ภาคผนวก ฐ2 

(6) แนวทางและวธิีการใหบริการการเดินรถฯ ภาคผนวก ฐ3

(7) แนวทางและวิธีการถายทอดเทคโนโลยีฯ ภาคผนวก ฐ4

ซองที่ 2

ถูกตดัสิทธ์ิ
<80%

ถูกตัดสิทธ์ิ <80%

ถูกตดัสิทธ์ิ
<80%

รวมทุกหัวขอ

>=75%



ซองที่  2 ขอเสนอดานการเงนิการลงทุน

ขอมูลที่ผูย่ืนขอเสนอตองแสดงประกอบดวย

(1) บญัชีปรมิาณงานพรอมรายละเอียด (Cost breakdown) งานโยธา 

     งานระบบรถไฟฟาและงานเดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรักษา ภาคผนวก ต

(2) แผนธุรกิจและแผนการเงิน 

(3) ตารางคาตอบแทน (ผลตอบแทน/เงินสนับสนนุจากภาครัฐ) ภาคผนวก ป

ผูผานการประเมินสูงสุด

NPV สูงที่สุด

ซองที่ 3 ขอเสนออื่นๆ ที่จะเปนประโยชนตอการ

ใหบรกิารและการดาํเนนิงานของ รฟม. 

หลักเกณฑการประเมนิผลขอเสนอ



ภาคผนวก ต

การจดัจางที่ปรึกษาไมเกนิวงเงนิที่กําหนดไวในภาคผนวก ต



ภาคผนวก ป

แนวทางและวธิีการประเมินผลจะเปนไปตามการวิเคราะหหา NPV ของผลประโยชนสทุธิ ซึ่งเปนเงนิตอบ

แทนที่ผูยื่นขอเสนอจะใหแก รฟม. หักดวยจํานวนเงินสนับสนุนที่ผูยื่นขอเสนอจะขอรับจาก รฟม.

1. เสนอท้ังผลตอบแทนพรอมขอรับเงินสนับสนุน หรืออยางใดอยางหนึ่ง หรือไมเสนอทั้งสองสวน

2. การระบผุลตอบแทน และการขอรับสนบัสนนุรายปใหระบุเปนจํานวนเงิน (Fixed Rate Amount) 

3. การขอเงนิสนบัสนนุรายปตองมมีลูคาเทากัน มรีะยะเวลาไมต่ํากวา 10 ป และตองมีมูลคาปจจุบันไมเกนิ

กรอบวงเงินสนับสนุน ตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 29 มนีาคม 2559

4. รฟม. จะประเมนิ NPV ณ ปที่ศนูยโดยใชอตัราสวนลด เทากบัอัตราดอกเบี้ยเงนิฝากประจาํ 6 เดือน 

ประเภทบคุคลธรรมดา ของ 4 ธนาคารพาณชิยขนาด ใหญ (FDR)+1% ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2559 หรือ 7 

วนักอนวันยื่นขอเสนอ



การย่ืนเอกสารขอเสนอ

ณ วันย่ืนเอกสารขอเสนอ ตองดําเนินการย่ืนเอกสาร ดังนี้

1. เอกสารไมปดผนึก
หนังสือมอบอํานาจ และหลักประกันซอง (ใสซองแยกตางหาก)

2. เอกสารปดผนกึ (เอกสารสิ่งพิมพ และไฟล อิเล็กทรอนิก ซ่ึงจัดทําดวยโปรแกรม 
Microsoft Office Word/Excel)

- เอกสารเปน 3 ซอง ดังนี้ 

• ซองที่ 1 ขอเสนอดานคุณสมบัติและเทคนิค

• ซองที่ 2 ขอเสนอดานการลงทุนและผลตอบแทน 

• ซองที่ 3 ขอเสนออื่นๆ 

- เอกสารตัวจริง ประทับคําวา “ตนฉบับ” 1 ชุด

- เอกสารสาํเนา ประทับคําวา “สําเนาฉบับที่...” 20 ชุด

- เอกสารขอเสนอตองลงนามพรอมตราประทับ (ถามี) ทกุหนา



การกําหนดการเพ่ิมทุนจดทะเบียน ITT ขอ 5 (3)

ผูรับสัมปทานรายเด่ียวหรือกลุมจะตองมีทุนจดทะเบียนชําระแลวรวมไมนอยกวา 3,500 ลาน

บาท ในวันลงนามในสัญญา หลังจากนั้นกอนเร่ิมใหบริการเดินรถฯ จะตองมีทุนจดทะเบียน

ชําระแลวไมนอยกวา 14,000 ลานบาท โดยการเพิ่มทุนจดทะเบียนตองรักษาอัตราสวน Debt 

to Equity ratio (D/E ratio) ไมเกิน 2.5 เทา

ทุนตามที่กําหนดในสัญญา

ลงนามสัญญา ปที่ 1 ปท่ี 2 ปที่ 3

ชวงกอสราง ชวงเดินรถ

ทุนจดทะเบียน

ตามสัญญา

3,500 14,000 หนวย: 

ลานบาท
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สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 2 รางสัญญารวมลงทุน



การจดัทํารางสัญญา

65

รางสัญญาจัดทําขึ้นตาม

• ขอสัญญามาตรฐานตามพระราชบัญญัติการใหเอกชนรวมลงทนุในกิจการ

ของรัฐ พ.ศ. 2556 มาตรา 34

• ประกาศสํานกังานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ 

เรื่องขอกําหนดมาตรฐานของสัญญารวมลงทุน พ.ศ. 2558 

ลงวันที่ 30 มกราคม พ.ศ. 2558



สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 2 รางสัญญารวมลงทุน

66

ขอ เรื่อง อางอิงสัญญา สาระสําคัญ

1 ระยะเวลาดําเนินโครงการ ตามนิยามและขอ 4 33 ป 3 เดือน (3 ป 3 เดือน + 30 ป)

2 การใหบริการและการดําเนิน

โครงการ 

ตามนยิามและขอ 4 ระยะที่ 1: งานออกแบบและกอสราง

ระยะท่ี 2: งานใหบริการเดินรถ

3 สิทธแิละหนาที่ของผูรบัสัมปทาน 

สิทธขิองผูรบัสัมปทาน ขอ 3.3 1. ออกแบบและกอสราง

2. เดินรถและบาํรุงรักษา

3. จดัเกบ็รายได

4. รับเงินสนับสนุนจากรัฐ

หนาที่ของผูรับสัมปทาน ขอ 3.3 1. ออกแบบและกอสราง

2. เดินรถและบาํรุงรักษา

3. จดัทาํแผนคืนสิทธใิห รฟม. กอนส้ินสุดสัญญา

4. จดัใหมีการฝกอบรมและถายทอดเทคโนโลยี

5. สงมอบและคนืสิทธิเมื่อส้ินสุดสัญญา



สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 2 รางสัญญารวมลงทุน

67

ขอ เรื่อง อางอิงสัญญา สาระสาํคญั

ภาระหนาที่ของ รฟม. ขอ 21.1 สงมอบพ้ืนที่กอสรางและชวยเหลือ

ประสานงานกบัหนวยงานที่เก่ียวของ

4 การลงทุนของหนวยงานเจาของ

โครงการและเอกชน รวมทั้งแหลง

เงินทุนของเอกชน 

ขอ 3.2 (ข)

และคาํนิยาม

รฟม: ลงทุนเฉพาะงานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน

ผูรับสัมปทาน: จัดหาแหลงเงนิทนุและ

ดําเนินงานตามสัญญาทั้งหมด

5 สินทรัพยซึ่งรวมถึงกรรมสิทธิ์ของ

โครงการ และการคํานวณมลูคา

สินทรัพยของโครงการ หากมกีารใช

ทรัพยสินของรัฐในการดําเนนิ

โครงการ จะตองระบุสิทธแิละหนาที่

ของคูสญัญาแตละฝายที่เก่ียวของกบั

การใชประโยชนและการบํารุงรักษา

ทรัพยสินดังกลาวดวย 

ขอ 3.2 (ข)

และขอ 15

1. กรรมสิทธ์ิทั้งหมดจะตกเปนของ รฟม. 

กอนใชงานหรือเดินรถ

2. รฟม. จะมอบสิทธใินการดูแล ควบคุม 

และครอบครองทรัพยสนิที่เกี่ยวของ

ใหแกผูรบัสัมปทานในวนัเดียวกนั 
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ขอ เรื่อง อางองิสญัญา สาระสําคัญ

6 การบูรณะพฒันาสินทรัพยของ

โครงการ 

ขอ 3.3.2 (ข) (ค) 

และ (จ)

ภายในระยะที่ 2: ตองดูแลและบํารุงรักษา

เมื่อส้ินสุดสัญญา: สงมอบและคืนสิทธทิั้งหมด

ในสภาพที่ใชงานไดดี

7 อตัราคาบริการและการ

ปรับเปล่ียนอตัราคาบริการ 

ขอ 3.2 (จ) 1. คาโดยสาร เร่ิมตน 14-42 บาท

2. คาจอดรถ ผูใชรถไฟฟา 5 บาท/ชม. 

ทั่วไป 20 บาท/ชม. รายเดือน 1,000 บาท

3. การพฒันาเชงิพาณชิย ตามพื้นที่ที่ รฟม. 

เห็นชอบ คาํนึงถงึความปลอดภยั กฎหมาย

และเง่ือนไขของหนวยงานเจาของพื้นที่

ผูโดยสารจะไมตองเสยีคาแรกเขา เม่ือเปลี่ยนถายระบบรถไฟฟาที่เปนของ รฟม. 

ยกเวนสายเฉลมิราชมงคลฯ
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ขอ เรื่อง อางองิสญัญา สาระสาํคญั

8 การใหการสนบัสนนุของภาครัฐเพื่อ

การดําเนินการตามสัญญาของฝายผู

รวมลงทุนเอกชน 

ตามนยิาม 1. เงินสนับสนุนตามมติคณะรัฐมนตร ี

ในวงเงินไมเกนิ 20,135 ลานบาท 

2. เงินสนับสนุน ตามที่ผูรบัสัมปทานเสนอ 

โดยจะจายหลังการใหบริการเดินรถและ

แบงจายไมตํ่ากวาสิบ (10) ป

9 การเปล่ียนลักษณะการใหบริการของ

โครงการ  การเปล่ียนตัวคูสัญญา 

ผูรับเหมา ผูรบัเหมาชวง  และการ

โอนสิทธเิรียกรอง

ขอ 15.2 และ

ขอ 26

สิทธใินหลักประกนัของผูรบัสัมปทาน 

1. การเดินรถ 

2. รายไดตางๆ 

3. เงินสนับสนุนจากรัฐ
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ขอ เรื่อง อางอิงสัญญา สาระสําคัญ

10 เหตุสุดวสิยัและการดําเนินการ

กรณีเกิดเหตุสุดวสิยั  รวมทั้ง

การชําระคาตอบแทน 

ขอ 19 ผูรบัสัมปทานตองเสนอแนวทางแกไขให รฟม. 

พจิารณา ภายใน 15 วันนับแตวันที่เหตุดังกลาว

ส้ินสุดลง 

11 เหตุแหงการเลิกสัญญา ขอ 19.2, 25.2, 

25.3 และ 26

วธิีการบอกเลิกสัญญา  ผลของการเลิกสัญญา
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ขอ เรื่อง อางอิงสัญญา สาระสําคัญ

12 หลักประกันสัญญา ขอ 7 ระยะที่ 1: 2,500 ลานบาท

ระยะที่ 2: 750 ลานบาท

13 การประกันภยั  และการชดใช

คาเสียหาย 

ขอ 16 ระยะที่ 1: CAR&SRCC+Third party

ระยะที่ 2: AR&SRCC+PL+BI

14 การระงับขอพิพาท ขอ 30 ยตุขิอพพิาทโดยฉันมิตรศาลไทย

15 กฎหมายที่ใชบงัคบั ขอ 29 สัญญานี้อยูภายใตบงัคบัและการตีความ

ตามกฎหมายไทย

หมายเหต:ุ CAR = Contractor All Risk / SRCC = Strike, Riot, Civil Commotion

AR = All Risks / PL = Public Liability / BI = Business Interruption
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ขอ เรื่อง อางอิงสัญญา สาระสําคัญ

16 สิทธิของหนวยงานเจาของโครงการ

ในการเขาดําเนินโครงการ 

ขอ 26 และ 28 ผูใหกูคัดเลือกนติบิคุคลที่เขาแทนที่

เพ่ือให รฟม. พิจารณา 

17 ทรัพยสนิทางปญญา ขอ 17 คูสัญญาตกลงวา รฟม. เปนเจาของ

ลิขสิทธิ์ และทรัพยสินทางปญญาอ่ืนใด

ทั้งหมด

18 ภาษอีากรและคาธรรมเนียม ขอ 12 ผูรบัสัมปทานตองเปนผูรบัภาระในการ

ชําระบรรดาภาษทีกุประเภท 

19 คาปรับ ขอ 8.4 ระยะที่ 1: 10 ลานบาท/วนั ถาเกิน 

10% ของมลูคาสัญญาในระยะที่ 1 รฟ

ม. มสีทิธิบอกเลิกสัญญา

ระยะที่ 2: รฟม. มีสิทธบิอกเลิกสัญญา

กรณี การประเมนิผลของ KPI ไมเปนไป

ตามขอกาํหนด
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สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 3 ขอกําหนดของ รฟม.



เลมที่ 3 ขอกําหนดทั่วไปของ รฟม. ประกอบดวย

1. สวนที่ 1 ขอกําหนดทั่วไป งานโยธา

2. สวนที่ 2 ขอกําหนดทั่วไป งานระบบรถไฟฟา 

3. สวนที่ 3 ขอกําหนดทั่วไป งานบริการเดินรถและบํารุงรักษา



สาระสําคัญใน เลมท่ี 3 สวนที่ 1 ขอกําหนดทั่วไป งานโยธา ประกอบดวย

• ที่ปรึกษาของ รฟม. และ วิศวกรอิสระ

• ขั้นตอนการอนุมัติแบบ

• ขอบเขตงานบนพ้ืนที่ของแขวงทางหลวง

• ขอบเขตงานบนพ้ืนที่ของกรุงเทพมหานคร

• ขอกําหนดในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม

• แผนการสงมอบพื้นที่



ขั้นตอนการอนุมัติแบบ

Preliminary 

Design
ขั้นที่ 1

Detailed 

Design 
ขั้นที่ 2

Construction

Reference Drawings 
ขั้นที่ 3
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พนืทีของกรมทางหลวงทีขอใชเ้พอืก่อสรา้งสถานี
พื้นที่หมวดการทางหลักส่ี

กรมทางหลวง

บริเวณที่ตองขอกรมทางหลวง

เพ่ือกอสรางสถานีหลักสี่ PK14 จํานวน 0.6 ไร (800 ตาราง

เมตร)

เน้ือตามผังของกรมที่ดนิ ทล. 98  ตร.ว. 
บริเวณพ้ืนประกอบดวย
-ตนไม 10 ตน

คาทดแทน (ราคารวม)
-คาทดแทน 14 ลบ.

-คาทดแทนอ่ืนๆ 1.4 ลบ.

-รวมคาทดแทนทั้งส้ิน 15.4 ลบ.

ขอบเขตงานบนพ้ืนที่ของแขวงทางหลวง สายสีชมพู
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พนืทีของกรมทางหลวงทีขอใชเ้พอืก่อสรา้งสถานี
พื้นที่หมวดการทางบางเขน

กรมทางหลวง

บริเวณที่ตองขอกรมทางหลวง

เพ่ือกอสรางสถานีวัดพระศรีมหาธาต ุPK16

รวมเน้ือที่ที่ตองเวนคนื 3 ไร 2 งาน 35 

ตร.ว. 
บริเวณพ้ืนท่ีตองขอประกอบดวย
-อาคารไม 2 ชั้น พ้ืนที่ใชสอย 324 ตร.ม.

-อาคารไม 2 ชั้น พ้ืนที่ใชสอย 256 ตร.ม.

-อาคารไม 1 ชั้น พ้ืนที่ใชสอย 144 ตร.ม.

-อาคารคอนกรีต 1 ชั้น พื้นท่ีใชสอย 184 ตร.ม.

-โรงจอดรถ พื้นท่ี 112.5 ตร.ม.

-ตนไม 32 ตน

คาทดแทนพ้ืนที่ทั้งสองฝง (ราคารวม)
-คาทดแทนสวนที่ถูกเวนคืน 266.72 ลบ.

-คาทดแทนอ่ืนๆ 26.672 ลบ.

-รวมคาทดแทนทั้งส้ิน 293.392 ลบ.

และสรางอาคารทดแทน 3 ชั้น 30 ลบ.

ขอบเขตงานบนพ้ืนที่ของแขวงทางหลวง สายสีชมพู



ขอบเขตงานบนพ้ืนที่ของกรุงเทพมหานคร

พื้นที่ตลาดนัดสวนจตุจักร 2 ทําบันไดทางขึ้นลง

สวนจตุจักร 2

สายสีชมพู



แนวเสนทางผานสายไฟฟาแรงสูง บริเวณคลองประปา สายสีชมพู

สันรางอยูท่ีระดับ 19.70 เมตร และหางจากสายไฟประมาณ 7.50 เมตร ซ่ึงขอกําหนดของ กฟผ. 

สายไฟฟาแรงสูงตองมีระยะหางจากสนัราง 11.50 เมตร หรือ สายไฟฟาแรงสูงตองอยูที่ระดับ 

31.20 เมตร (MSL)



ขอกําหนดในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม

• ผูรับสัมปทาน ตองดําเนินการตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ที่ระบุไว

ใน EIA Report

• ในกร ณีที่ ผู รั บ สั มปทาน ดํ า เ นินกา ร ไม สอดคล อ งกั บร ายง าน  EIA 

ผูรับสัมปทานจะตองจัดทํารายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เพื่อขอความเห็นชอบจาก สผ. ดวยคาใชจายของผูรับสัมปทาน

• สถานี PK26 นพรัตนราชธานี มีการยายตําแหนงของสถานี จากการกอสราง

สะพานขามแยกนพรัตน ผูรับสัมปทานจะตองจัดทํารายงานการเปล่ียนแปลง

รายละเอียดโครงการ เพื่อขอความเห็นชอบจาก สผ. ดวยคาใชจายของผูรับ

สัมปทาน
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แผนการสงมอบพื้นที่  

ประเภทพ้ืนท่ี แผนสงมอบพ้ืนที่

• พื้นที่สาธารณะของสวนราชการหรือรัฐวสิาหกิจ 3 เดือน

• พื้นที่เอกชนที่ไมมีสิ่งปลูกสราง 5 เดือน

• พื้นที่เอกชน ที่มีส่ิงปลูกสราง 15 เดือน

หมายเหตุ: 

1. ระยะเวลาขางตน นบัจากวนัเร่ิมงานตามสัญญา

2. ในกรณีที่มีการเปล่ียนแปลงเขตทางที่ถกูเวนคนื รฟม. จะสงมอบพ้ืนที่ดังกลาวใหภายใน 9 

เดือนสําหรับพื้นที่เอกชนที่ไมมสีิ่งปลูกสราง และ 16 เดือนสําหรับพ้ืนที่เอกชนที่มสีิ่งปลูกสรา 

หลังจาก นับจากที่ไดขอสรุปการเปล่ียนแปลงดังกลาว



สาระสําคัญใน เลมท่ี 3 สวนท่ี 2 งานระบบรถไฟฟา ประกอบดวย

•  ขอกําหนดทั่วไป (General Requirements)

•  ขอกําหนดหนาที่การดําเนินงาน (Functional Requirements)

•  ขอกําหนดการออกแบบ (Design Requirements)

•  ขอกําหนดการผลิตและการติดตั้ง

(Manufacture and Installation Requirements)



   ขอกําหนดทั่วไป

ขอกําหนดเดียวกับเลมที่ 3 สวนที่ 1 ขอกําหนดทั่วไป



   ขอกําหนดหนาทีก่ารดําเนินงาน

• ขอกําหนดการดําเนินงานและบริบทของการเดินรถ 

(Operating Requirements and Scope of Works)

• แผนระบบปฏิบัติการ (System Operating Plan)

• แผนงานบริการเดินรถไฟฟา (Train Service Operations Plan)

• แผนงานบริการสถานี (Station Services Operating Plan)

• แผนกูการผิดพลาด (Fault Recovery Plan)

• แผนการดําเนินงานโรงซอมบํารุง (Depot Operations Plan)

• แผนงานซอมบํารุง (Maintenance Plan)

• แผนความปลอดภัยระบบเดินรถ (System Safety Plan)

• ระบบลอเลื่อน (Rolling Stock)

• ระบบจายไฟฟากําลัง (Power Supply)



   ขอกําหนดหนาทีก่ารดําเนินงาน (ตอ)

• ระบบอาณัติสัญญาณ (Signaling)

• ระบบสื่อสาร (Communication)

• ระบบเก็บคาโดยสารอัตโนมัต ิ(Automatic Fare Collection)

• โรงซอมบํารุง (Depot Workshop)

• ระบบประตูก้ันชานชาลา (Platform Screen Door)

• คานรางเด่ียว และสวิทซราง (Guideway Beam and Track Switch)

• การทดสอบและการสงมอบ (Testing and Commissioning)

• อายุการใชงาน (Service Life)

• ความเขากันไดทางแมเหล็กไฟฟา (Electromagnetic Compatibility)

• สภาพภูมิอากาศ (Climatic Conditions)

• Reliability, Availability, Maintainability, Safety (RAMS)



   ขอกําหนดการออกแบบ

• ขอกําหนดสําหรับระหวางการออกแบบ

• ขอกําหนดสําหรับระหวางการผลิตและติดต้ัง

• ขั้นตอนการนําเสนอขออนุมัติ ระบบ M&E

Preliminary 

Design
ข้ันท่ี 1

Definitive 

Design
ข้ันท่ี 2

Detailed 

Design 
ข้ันท่ี 3

Manufacture 

and 

Installation 

Drawings

ข้ันที่ 4



   ขอกําหนดการผลิตและการติดตั้ง

ขอกําหนดเดียวกับเลมที่ 3 สวนที่ 1 การกอสราง



สาระสําคัญใน เลมที่ 3 สวนท่ี 3 งานบริการเดินรถฯ ประกอบดวย

• ขอบเขตงานบริการเดินรถ (Scope of Operating Service)

• ขอบเขตงานซอมบํารุงรักษา (Scope of Maintenance Service)

• ความรับผิดชอบของผูรับสัมปทาน (Concessionaire’s Responsibility)

• วัตถุประสงคของการบริการ (Service Objectives)

• ชื่อเสียงและภาพลักษณโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู 

(Branding and Imaging )

• การบริหารทรัพยสิน (Asset Stewardship)



Operating Service

Control 

Room 

Operation

Train 

Operation

Station 

Operation

 ขอบเขตงานบรกิารเดินรถ (Scope of Operating Service)



   ขอบเขตงานซอมบํารงุรกัษา (Scope of Maintenance Service) 



   ความรับผิดชอบของผูรับสมัปทาน (Concessionaire’s Responsibility)

• ผูรบัสัมปทาน ตองดําเนินงานบริการเดินรถและซอมบํารุงรกัษา รถไฟฟาสาย

สีชมพู (มีนบรุ–ีแคราย) ตามระยะเวลาตามที่เอกสารสัญญาสัญญากําหนดไว

• ผูรบัสัมปทาน ตองรับผิดชอบในการดําเนินงานบริการเดินรถและซอม

บํารุงรักษาในชวงระยะเวลาดําเนินการบริการ

• ผูรบัสัมปทาน ตองมีการพัฒนางานบรกิารเดินรถและซอมบํารุงรักษาตาม

ระเบียบและวิธีการที่ รฟม. ปฏิบัติ เพื่อความปลอดภัยของประชาชน

ผูใชบริการตลอดจนพนักงาน

• ผูรบัสัมปทาน ตองสํารองอุปกรณ อะไหล และวัสดุใหเพียงพอ เพ่ือรองรับ

งานบริการ

• ผูรบัสัมปทาน ตองรับผิดชอบคาใชจายใหผูจัดจําหนายระบบสาธารณูปโภค

และวัสดุส้ินเปลืองทั้งหมด



   วัตถุประสงคของการบรกิาร (Service Objectives)

Service

Objectives

General

Harzard

Consideration 

and Mitigation

Operational 

Safety

System 

Operation Plan

Service

Objectives

General

Hazard 

Consideration 

and 

Mitigation

System 

Operation 

Plan



   ชื่อเสียงและภาพลกัษณโครงการรถไฟฟาสายสชีมพู (Asset Stewardship)

ผูรับสัมปทาน ตองสงเสริมภาพลักษณใหกับ รฟม. ภายใตโครงการ

รถไฟฟาสายสีชมพู โดยใชส่ือตางๆ แสดงถึงความนาเชื่อถือตอการ

ใหบริการกับประชาชนชนผูใชบริการ  



   การบริหารทรัพยสนิ (ASSET MANAGEMENT)

Asset Database

• การเก็บรวมรวมขอมูลทั้งหมดอยาง
เปนระบบ เพื่อสนับสนุนการทํางาน
และการตัดสินใจตางๆ

• การเก็บรวมรวมขอมูลทั้งหมดอยาง
เปนระบบ เพื่อสนับสนุนการทํางาน
และการตัดสินใจตางๆ

Asset Reporting

• ผูรบัสัมปทานตองจัดเตรียมรายงาน
ขอมูลดานสินทรพัย ทั้งหมด 
นําเสนอ รฟม. ตรวจสอบตลอดชวง
ระยะเวลาการรับสัมปทาน

• ผูรบัสัมปทานตองจัดเตรียมรายงาน
ขอมูลดานสินทรพัย ทั้งหมด 
นําเสนอ รฟม. ตรวจสอบตลอดชวง
ระยะเวลาการรับสัมปทาน

Asset Management



96

ตัวชี้วัดการดําเนินงานของผูรับสมัปทาน (KPI)

ตัวชี้วัด คาน้ําหนัก (%)

Headway <= 5 min (peak) และ <= 10 min (off peak) 50
ความหนาแนน W4 (8คน/sq.m) ของผูโดยสารไมเกิน 4 สถานี ติดตอกนั 25

การวดัผลความพึงพอใจของผูใชบริการ 25

การประเมินตวัชี้วัด KPI ดําเนินการโดยผูตรวจสอบอสิระ ซ่ึงคาใชจายในการ

จัดจางเปนภาระของผูรับสัมปทาน และกํากับดูแลโดย รฟม.
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สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 4 ขอกําหนดทางเทคนิค



เลมที่ 4 ขอกําหนดทางเทคนิค ประกอบดวย

1. สวนที่ 1 ขอกําหนดทางเทคนิค การออกแบบงานโยธา

2. สวนที่ 2 ขอกําหนดทางเทคนิค การกอสรางงานโยธา

3. สวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา



สาระสําคัญ ในสวนที่ 1 ขอกําหนดทางเทคนิค การออกแบบงานโยธา (ODS)

For Design and Build

Concessionaire

Develop and 

provide

Comply

With Outline Spec.

Codes and Standards such as AREMA, 

AASHTO, BS, TIS, NFPA.etc.


Geometric (Monorail Design, Clearance)  Route Alignment

Civil and Structures (Sub and Super 

Structure) + Architecture + Building 

Services





สาระสําคัญ ในสวนที่ 2 ขอกําหนดทางเทคนิค การกอสรางงานโยธา (OCS)

For Design and Build

Concessionaire

Develop and provide Under 

Code in Outline Spec.

Methodology of Construction (general, 

materials and execution)




 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

Items Criteria and requirements
Facilities Main line length 35 km (Approximately)

Operation length (PK1-PK30) 35 km (Approximately)
Maximum Gradient 6.00%
Minimum Radius (R) Mainline :   70m
Number of stations 30 stations

System

Operation 

Requirements

Maximum Service Speed 80 kph
Dwell time at intermediate stations (in accordance with ridership)
Required minimum headway to 

signaling system (design capacity)
90 sec 

Required minimum operation 

headway for capacity calculation
120 sec

Daily Service Hour At least 18 hours
Design Criteria

for train Capacity

Maximum Standee Occupancy rate 6 passengers/m2
Passenger Weight 65kg/passenger



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Rolling Stock (RST)

- The trains shall be capable of carrying 28,000 

passengers per hour per direction (PPHPD), under capacity 6 

passenger per m2 conditions, within the required service interval 

range.

- The minimum overall average speed for a round trip 

shall be 35 km/h.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• - The train shall be capable of sustaining a maximum 

service speed of 80 km/h on straight level track.  This applies 

to all train formations.

- A train should be able to assist a similar train on a like 

for like basis and on inclination of 6%. 

- Sufficient units of RST shall be provided, at a minimum, 

for the 1st 10 years of operation at the commencement of the 

service.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Power Supply (PSY)

- Main Power Supply 69/24 or 115/24 kV of 2 Bulk Service 

Substations 

- DC Traction System  shall be 750 or 1500 V dc

- The power supply and distribution system shall be 

remotely controlled and monitored from the control center by 

SCADA system



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Signalling (SIG)

- Safety Integrity Level SIL 4 standard-mandatory for vital 

equipment.

- Communication Based Train Control System CBTC or 

equivalent system 

- CBTC with CBI, ATC (ATP&ATO) Minimum requirement Grade 

of Automation 2 (GoA2)-STO (Semi automatic Train Operation)

- Signaling design headway 90 second.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Communication (COM)

- A state-of-the-art Integrated and comprehensive 

Communications Systems shall be provided to avoid 

obsolescence of the technology and equipment as far as 

possible and ensure the efficient operation of the project.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• - The communications systems should comprise,
–Backbone Transmission Network (BTN)

–Master Clock System (MCS)

–Radio Communications System (RCS)

–Broadband Radio System (BBRS)

–Passenger Information System (PIS)

–Public Address (PA) System



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

–Passenger Information Display System (PIDS)

–Telephone System (TEL)

–Closed Circuit Television (CCTV) System

– Information Technology (IT) System 

–Controlled Access Security System (CASS)

–Walk-Through Metal Detector (WTMD)

–SCADA



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Automatic Fair Collection System (AFC)

- The Concessionaire shall provide modern and attractive 

system of AFC with technology of the state-of-the-art for mass 

transit applications with national/internationally recognized 

standards.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

- The AFC system shall be a computer based closed 

system with a high content of user configurable data

- The AFC system shall be based on the use of 

Contactless fare media

- The AFC system shall incorporate “Common Ticketing” 

concept to allow transferring of passengers from the Pink/Yellow 

Lines to the other lines and vice versa.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Depot Workshop (DWS)

- State-of-the-art Depot Work Shop Equipment, Well 

proven with National or International standard.

- The design development to be carried out by the 

Concessionaire shall be for the full services Depot Facilities.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Platform Screen Door (PSD)

- State-of-the-art Platform Screen Door, well proven 

application with National or International standard 

- The PSD shall be extended for the full length of the 

station platform sufficient for a full length of Train with sufficient 

numbers of door sets 



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Guide way Beam and Track Switch (GWTS)

- Well proven Guide Way and Track Switch with National 

or International standard

- The design life of the guide way shall be minimum of 

100 years and the design life of the track switch shall be 

minimum of 30 years.



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

• Notes

- Attention shall be paid to the requirements in the ER 

(M&E System) and GS (M&E System).

- Compliance and non-compliance matrices shall be 

submitted for all the clauses in the ER (M&E System) and GS 

(M&E System).



 สาระสําคัญ ในสวนที่ 3 ขอกําหนดทางเทคนิค งานระบบรถไฟฟา

- Train simulation (for both directions) shall be submitted, 

indicating, at least, energy consumptions, velocity profile, and 

dwell times.

- Train running table shall also be submitted indicating, at 

least, the number of trains running required for peak and off-

peak periods, train-hr, and train-km. The table shall be 

established for each and every year throughout the concession 

period in accordance with the forecasted ridership (PPDPH) and 

suitable headways.
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สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมที่ 5 แบบรูป



สาระสําคัญในเอกสาร RFP เลมท่ี 5 แบบรูป

Preliminary Design Drawing, Boreholes & Soil Profiles, Topographic, 

Cadastral เปนเพียงขอมูลเบื้องตน ผูยื่นขอเสนอจะตองจัดหาขอมูลเพิ่มเติม

ประกอบการตัดสินใจลงทุนเอง รวมถึงจัดหาผูเชี่ยวชาญเฉพาะดาน เพ่ือตรวจสอบ 

รับรอง และยืนยันขอมูลดังกลาวดวยคาใชจายของผูยื่นขอเสนอเองทั้งส้ิน ขอมูล

ขางตนโดย รฟม. มิไดเปนการแสดงวา รฟม. รับรองความครบถวนและถูกตองของ

ขอมูลดังกลาวแตอยางใด



ถาม-ตอบ

• ส้ินสุดการรับคําถาม ณ วันที่  15 

กันยายน 2559 เวลา 15.00

• รฟม. จะทยอยตอบ กอนถึงวันที่ 3 

ตุลาคม 2559 
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Thank You 


